
C
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uide



Revision 1

This G
uide is intended to evolve w

ith new
 ideas, observations, 

and insights aim
ed at best capturing the zest and excitem

ent 
of a day under sail for our M

useum
 visitors.

A
ddress suggested edits, corrections, additions, or inspirations

to:

Bruce Linder
linderb@

gm
ail.com
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Key Considerations
Shape our visitor’s expectation

s throughout 
their sailin

g experien
ce

Educate them
 w

ith a listing of the attractions they 
w
ill see as soon as they enter our w

eb page or buy a 
ticket
Tell them

 w
hen they first get aboard about the 

attractions they w
ill see and the history w

e w
ill tell 

them
.  P

ut things on
 a tim

elin
e so that they can 

instinctively understand at any point of the cruise 
w
hat is still left to experience.

Educate an
d in

form
; our visitors expect that.

Push one‐on
‐one interface betw

een individual 
crew

 m
em

bers and visitors –
they are great 

am
bassadors

B
rief all crew

m
em

bers fully in advance on sail 
objectives, event orchestration, and jazzy things to 
em

phasize.
H
ighlight the uniqueness of C

alifornian
and of 

sailing aboard such a 19
th
C
entury replica craft.

D
on’t forget the kids aboard and give them

 som
e 

attention and education that their parents w
ill 

appreciate.
Everyone has a cam

era; specifically m
ention at 

the beginning of the cruise w
hat w

ill be the m
ost 

photogenic sites to zero in on.
M
ake it clear to all visitors the difference betw

een 
captain, m

ate, crew
m
em

ber, and curator so they 
can put all this confusing activity around them

 
into perspective.
Leave enough tim

e for sightseeing, 
experiencing sea breezes, or just experien

cin
g 

a unique even
t.



Aircraft Carriers
The N

avy’s first aircraft carrier, Langley, 
w
as based at N

orth Island beginning in 1924.
Langley

w
as converted from

 the collier Jupiter
by 

installing a long flat landing deck over the top of 
the ship.
Langley’s

operations off Point Lom
a and w

ith the 
Pacific Fleet led to the invention of processes 
and procedures in operatin

g aircraft at sea 
that are still in practice today; things like: 
launching and landing routines, crew

 procedures 
on deck, and the use of colored jerseys to depict 
different crew

 specialties 
N
aval aviation tactics in launching airborne 

torpedoes and dive bom
bing (that w

ould prove so 
crucial during W

orld W
ar II) w

ere perfected off 
San D

iego.
C
arriers have operated from

 N
orth Island 

for alm
ost 90 years

first from
 a sm

all pier 
across from

 the M
aritim

e M
useum

, then from
 a 

long quay that w
as constructed during W

orld 
W

ar II and, m
ost recently, from

 tw
o new

 quays 
designed specifically for nuclear aircraft 
carriers.
Today, three large (97,000 ton) nuclear 
aircraft carriers are assigned to San D

iego 
an

d are regularly seen berthed at N
orth 

Island: R
onald R

eagan (C
V
N
‐76), C

arl 
V
inson (C

V
N
‐70) and N

im
itz

(C
V
N
‐68)

Each carrier has a crew
 of about 3,200 and 

supports an airw
ing of 2,500 for a total 

com
plem

ent of 5,700.
Each air w

ing is outfitted w
ith 85 aircraft 

including fighter/attack jets, helicopters, airborne 
early w

arning aircraft and supply aircraft.



Ballast Point
Ballast Point has been a prom

inent gatew
ay to 

San D
iego Bay since the Spanish era w

hen it w
as 

nam
ed Punta de los G

uijarros, or “P
oint of 

the C
obblestones”.

The Point received its current nam
e from

 early 
Yankee skippers w

ho w
ould gather 

cobblestones as ballast from
 the point or 

deposit excess ballast before loading cargo.
U
ntil 1912 w

hen the entrance to the harbor w
as 

dredged and straightened, the channel into 
the bay w

as characterized by a sharp “S”
turn at B

allast Point. O
utflow

 from
 San D

iego 
River w

as unusually sw
ift at this point, scouring 

a deep w
ater channel (and helping to deposit 

stones from
 the river).

The A
rm

y established a gunnery position at 
B
allast Point before W

orld W
ar I

as part of 
Fort Rosecrans and m

any of the Post’s officer’s 
quarters are still used.
The A

rm
y transferred B

allast Point to the 
N
avy in 1959 an

d the first nuclear 
subm

arine, Scam
p, w

as hom
eported at 

B
allast Point in 1962.

Today Ballast Point is a m
ajor N

avy 
subm

arin
e base and is hom

eport to 
Subm

arine Squadron 11, seven m
odern nuclear 

subm
arines and a floating drydock.



Battle of San Diego Bay 1803
W

ith increasing regularity begin
n
in

g in 1800, 
sm

all A
m
erican trading ships in search of 

rich fur (sea otter) pelts along the W
est 

C
oast visited San D

iego.  In M
arch 1803, 

A
m
erican brig Lelia Byrd (C

aptains W
illiam

 
Shaler an

d R
ichard C

leveland) entered the 
harbor.
Spanish law

 forbade an
y trading in 

C
alifornia so sea captains entered port usually 

w
ith stories of dam

age or lack of food or w
ater.  

O
nce in port, Spanish law

s w
ere frequently 

ignored by local officials w
ho could be sw

ayed 
by profit
Spanish authority in San D

iego w
as 

enforced by the ram
shackle Fort G

uijarros 
at B

allast Point
A
rm

ed by several 9‐pounder cannon but 
infrequently m

anned
Five Spanish soldiers w

ere placed aboard Lelia 
Byrd upon her arrival to discourage trading but 
several A

m
erican crew

m
en w

ere detained 
ashore after trying to buy som

e illicit furs.
A
s Lelia Byrd attem

pted to escape (w
ith her 

crew
m
en recovered and the Spanish guard 

as hostage) she w
as fired upon by the fort.

Lelia Byrd’s six 3‐pounder sw
ivel guns 

returned fire as the hostages dove for cover.
A
im
 w

as bad on both sides w
ith little to no 

dam
age and no recorded injuries and the w

ave 
of a hat betw

een the participants ceased 
hostilities.



Cabrillo Lighthouse
O
ld C

abrillo Lighthouse w
as built 1854; light 

first activated in N
ov 1855

O
ne of the earliest lighthouses in C

alifornia, 
part of a system

 of eight lighthouses built by the 
U
S C

oastal Survey shortly after C
alifornia 

statehood.
Six of the eight lighthouses w

ere built of sim
ilar 

iconic C
ape C

od design and several can still be 
seen.

Five‐foot tall, 3
rd
order Fresnel lens ordered 

from
 France projected an oil w

ick light to over 
25 m

iles at sea.
A
t first a fixed w

hite light but, w
ith the grow

th of 
San D

iego, its characteristic w
as changed to a 

alternating red and w
hite light

Low
 clouds and fog often obscured the light 

from
 its high location on Point Lom

a’s 
crest.
Light extinguished M

arch 1891 w
ith 

com
pletion of new

 sea‐level light tow
er at end 

of Pt. Lom
a

Site atop Point Lom
a w

as designated a 
potential N

ational M
onum

ent in 1906 w
ith 

the M
onum

ent form
ally designated in 1913

O
riginal goal w

as to dem
olish the decaying 

lighthouse and build a 150’statue of Juan C
abrillo 

in its place (luckily that never happened!).
Third m

ost visited national m
on

um
en

t in the 
U
SA

(first is the Statue of Liberty)



Californian History
C
alifornian

w
as built at Spanish Landing in 

San D
iego in 1984 as a replica of Revenue 

C
utter C

W
 Law

rence, the first governm
ent ship 

stationed in C
alifornia after statehood.

C
alifornian

is linked to the heritage of the 
B
altim

ore clipper topsail schooner, a 
uniquely A

m
erican contribution to the art of 

shipbuilding, deeply rooted in the m
aritim

e 
traditions of the C

hesapeake Bay.  These craft 
w
ere long, lean, fast and m

ore m
aneuverable 

than com
parable European designs. 

C
alifornian

is 145 feet in length, w
eighs 130 tons 

and carries 7,000 square feet of canvas on m
asts 

that m
easure 101 feet.  She is arm

ed w
ith four 

six‐pounder deck guns.
C
alifornian

w
as acquired by the M

aritim
e 

M
useum

 through a generous gift from
 the 

H
ughes &

 Sheila Potiker Fam
ily Foundation in 

June 2002 and w
as overhauled w

ith a grant 
from

 the C
alifornia C

oastal C
onservancy.

In 2003, the governor designated 
C
alifornian

as the O
fficial Tall Ship of the 

State of C
alifornia.



Coronado & Hotel del
C
oronado is nam

ed for the C
oronado 

Islands (Islas C
oronados), four islands visible 

off the coast. C
oronado becam

e in
corporated 

in 1890. Its population is 29,230 (2008).
M
odern C

oronado history began w
ith the 

purchase of the entire “island”by Elisha 
Babcock and H

am
pton Story in 1885 and the 

establishm
ent of the C

oronado Beach C
om

pany 
to sell lots w

hile the H
otel del C

oronado w
as 

under construction.
The “H

otel del”seaside resort w
as the 

largest resort of its kind w
hen it opened in 

1888; and w
as the first to use electrical lighting

Thom
as Edison oversaw

 the installation of the 
nation’s first illum

inated C
hristm

as tree on the 
D
el’s law

n in 1904.
It is said that w

riter L. Frank Baum
, author of the 

“W
onderful W

izard of O
z”and w

ho lived in 
C
oronado and La Jolla, based the idea of the 

Em
erald C

ity on the hotel’s design.
D
esignated a N

ational H
istoric Landm

ark in 1977

Sugar baron John D
. Spreckels becam

e a m
ajor 

influence on C
oronado beginning in 1890, 

building his m
ansion there and supplying the 

city w
ith its first library.



C. W. Lawrence History
R
evenue C

utter C
W
 Law

rence w
as built at 

Foggy B
ottom

 in W
ashington, D

C
 and 

accepted into service in O
ctober 1848.

Built to an im
proved Baltim

ore clipper design, 
she w

as m
ade for speed and efficiency of 

operations
C
W
 Law

rence w
as transferred to the W

est 
C
oast upon the acquisition of the O

regon 
Territory an

d C
alifornia.

Sailed around C
ape H

orn arriving in San 
Francisco in O

ctober 1849.  First govern
m
en

t 
assigned to C

alifornia
She found San Francisco in a state of near anarchy 
and nearly all her crew

, including several officers, 
left the ship for higher paying positions or to seek 
their fortune in the gold fields.
San Francisco w

ould grow
 from

 a population of 
1,000 in 1848 to 25,000 in 1850 and public officers 
(like those aboard C

W
 Law

rence) w
ere few

 but 
had great responsibilities to enforce the peace. 

D
uring 1850‐1851 she w

as assigned to the ports 
of San Francisco and Puget Sound and m

ade at 
least one cruise to H

aw
aii.

In dark and storm
y conditions on the night of 

25 N
ovem

ber 1851 C
W
 Law

rence lost her 
track and foundered on the northern shore 
of San Francisco near the G

olden
 G

ate.
D
am

aged beyond salvage and w
ritten off, her 

crew
 abandoned the ship w

ith no loss of life.
The C

am
pbellclass of revenue cutter began 

building in 1849 and the first of that class 
(renam

ed Joseph Lane)w
as sent w

estw
ard to 

replace C
W
 Law

rence



Early explorers to SD in Age of Sail
Juan R

odriguez C
abrillo, a Spanish (or 

perhaps Portuguese  sailing for Spain) explorer 
sailed from

 N
avidad northw

ard to becom
e the 

first European to explore the C
alifornia coast in 

San Salvador.
Landed in San

 D
iego in Septem

ber 1542, a 
port that he described accurately and n

am
ed 

‘San
 M

iguel’
C
abrillo continued northw

ard up the coast 
probably beyond M

onterey Bay before storm
s 

forced him
 back to the South to w

inter on the 
C
hannel Islands.  There, after an accidental fall, 

C
abrillo died.  H

is crew
 returned northw

ard 
possibly reaching O

regon before returning to 
M
exico.

Sebastian V
izcaino stayed for ten days in 

1602 renam
ing the bay San D

iego
H
is three‐ship expedition (led by flagship San 

D
iego) w

as to reconnoiter the C
alifornia coast 

seeking safe harbors for M
anila galleons returning 

from
 the Far East.

C
alling San D

iego Bay, “the best to be found in all 
the South Seas …

”
B
ritish explorer C

aptain G
eorge V

ancouver 
visited and charted the bay an

d the 
Southern C

alifornia coast in 1793.
O
ne of Britain's greatest navigators, his voyage 

along the coast of Spanish C
alifornia w

as m
erely a 

sidelight of his 1791‐1795 voyages in the Pacific 
that extensively explored the Pacific N

orthw
est, 

A
laska and the C

anadian coast.



Great White Fleet
In A

pril 1906, Teddy R
oosevelt’s G

reat W
hite 

Fleet stopped in San D
iego during  a sun‐

splashed w
eekend that changed San D

iego’s 
history forever
The fleet num

ber 16 pow
erful battleships, 

painted w
hite w

ith buff‐painted  
superstructure and featuring 12‐inch and 8‐inch 
guns.O

n a tw
o‐year, round‐the‐w

orld cruise to project 
A
m
erican pow

er into the Pacific and the Far East.

The G
reat W

hite Fleet w
as originally not 

scheduled to stop in San D
iego but the N

avy 
succum

bed to intense lobbying from
 San D

iego 
city and cham

ber of com
m
erce officials.

20,000 San D
iegan

s m
obbed C

oronado 
beaches to w

hat the fleet’s arrival.  The fleet 
anchored off the H

otel del C
oronado because 

the Bay w
as too shallow

 for their deep draught.
The city “stopped”during the visit w

ith a grand 
parade, speeches, balls, sports events, and 
thousands of sailors ashore.
The N

avy never forgot the  trem
endous 

outpouring of public good w
illthey received 

and San D
iegans never forgot how

 dashing and 
positive it w

as to have the N
avy as part of the 

San D
iego com

m
unity.



La Playa
D
uring the Spanish and M

exican eras , La Playa 
w
as the traditional an

chorage for trading 
vessels visitin

g San D
iego.

Literally “the beach”in
 Span

ish, La Playa 
featured a w

ide sandy beach that m
ade boat 

landings convenient.
Beyond La Playa, San D

iego Bay shallow
ed 

rapidly.
D
uring the early 1800’s clapboard hide houses 

dotted the La P
laya shore,used for curing 

cattle hides for transport by ship. 
H
ides w

ould be ruined by exposure to salt w
ater 

that m
ight occur transporting them

 from
 shore to 

ship in a rough sw
ell, so the protected nature of 

the anchorage (inside Ballast Point and in the lee 
of Pt. Lom

a) w
as heralded by m

ariners.
W

hen U
S w

arship C
yane cam

e to San D
iego 

to take the city at the com
m
encem

ent of the 
M
exican W

ar,  she, too, anchored at La 
P
laya and her landing party put ashore in boats 

and then took a dirt trail into O
ld Tow

n.
D
urin

g the w
haling period from

 1850‐1872, 
w
hales w

ould be tow
ed into San D

iego B
ay 

for processin
g at plan

ts located at La Playa, 
B
allast Point an

d W
haler’s B

ight on
N
orth 

Island.
A
 coaling station, the first U

S N
avy base in 

San D
iego, w

as established at La P
laya in 

1906O
il soon replace coal and La Playa has since been 

used by the N
avy as their prim

ary San D
iego 

refueling and oil storage site.



Naval Amphibious Base
C
oronado’s N

aval A
m
phibious B

ase w
as 

created in 1943 from
 fill dredged from

 the 
bottom

 of San D
iego B

ay.
The new

 tactics involving am
phibious w

arfare in 
the N

avy during W
orld W

ar II dem
anded a bevy 

of new
 specialty ships and a base to hone their 

use.
Beginning in 1944, the N

aval A
m
phibious Base 

expanded rapidly w
ith sailors and M

arines 
practicing landing tactics on both the bay side 
and ocean side of the Silver Strand.

Today, the base is the H
eadquarters for the 

N
avy’s Surface Force (cruisers, destroyers, 

frigates , littoral com
bat ships, and 

am
phibious ships)

The N
aval A

m
phibious Base is also the Pacific 

center for N
avy SEA

Ls (the N
avy’s Special 

W
arfare units) 
SEA

L = trained for Sea, A
ir, &

 Land w
arfare.

SEA
Ls are an outgrow

th of the N
avy’s U

nderw
ater 

D
em

olition Team
s (U

D
T) of W

orld W
ar II that 

em
ployed frogm

en to clear enem
y beaches of 

obstructions prior to am
phibious landings

A
ll Pacific Fleet SEA

L Team
s are based in 

C
oronado

A
ll Basic Training (BU

D
/S Training) for new

ly 
selected SEA

L candidates is conducted at the 
N
aval A

m
phibious Base and SEA

L training is 
frequently seen on the beaches of the Silver 
Strand.



Naval Artillery
N
aval guns are installed in gun carriages 

that feature four sm
all w

heels and a breech rope 
and block‐and‐tackle arrangem

ent to control 
recoil during firing.  G

uns are aim
ed by sight 

w
ith elevation adjusted by a quoin under the 

breech.
N
aval guns are generally classified by the 

w
eight of ball they fire.  In the early 1800’s the 

largest guns w
ere 42‐pounders; frigates typically 

fired 32‐pounders (but there w
ere lots of 

variations.  6‐pounder guns form
ed the 

auxiliary arm
am

ent in frigates and the m
ain 

arm
am

ent of sloops and schooners.
G
un operation:

The gun’s sponger sponges out the cannon to 
rem

ove any burning pow
der fragm

ents in the 
barrel
The loader inserts a cartridge of pow

der (in a 
flannel or paper sack) using a ladle w

ith a long 
handle
The sponger then ram

s a w
ad of rope yarn into 

the cannon to hold the cartridge in place and 
then ram

s a shot hom
e w

ith a second w
ad.

The gun captain then aim
s the gun w

hile he 
inserts his prim

ing iron through the touchhole to 
cut through the cartridge sack.
The gun captain finally inserts a thin prim

ing 
tube filled w

ith pow
der dow

n the touchhole and 
then applies a slow

 m
atch to the touchhole to fire 

the cannon.



Navy captures San Diego 1846
In the opening days of the M

exican W
ar the 

N
avy dispatched 18‐gun sloop‐of‐w

ar C
yane to 

take San D
iego for the U

nited States.
A
rrived 29 July 1846, 3 days out of M

onterey
First U

SN
 w

arship to visit San D
iego

San D
iego a dusty settlem

ent of 500 centered around 
w
hat is today O

ld Tow
n 

C
yane captain

ed by C
om

m
an

der Sam
uel 

Francis D
uP

ont of the fam
ous D

uP
ont fam

ily
Special A

rm
y detachm

ent of 160 irregulars 
onboard C

yane.
Led by noted W

estern explorer M
aj. John C

. 
Frem

on
t and in

cludin
g frontier scout K

it C
arson

 
and 8 D

elaw
are Indians

C
yane arrived at first light, carefully w

orked into 
the bay, anchored at La Playa, captured M

exican 
brig Juanita w

ith w
ar supplies

D
uPont ordered a party of sailors and M

arin
es 

ashore led by C
yane’s First Lieutenant Stephen 

R
ow

an
Frem

ont’s m
en w

ere still too seasick to go ashore
R
ow

an took the dirt trail from
 La Playa to O

ld 
Tow

n
 an

d in great cerem
on

y raised the 
A
m
erican

 flag in the tow
n’s plaza

Frem
ont landed that evening and garrisoned the 

tow
n

Today, a large flagpole and a bron
ze plaque at 

O
ld Tow

n com
m
erates this even

t.
N
avy operated ships from

 San D
iego for the 

M
exican W

ar’s duration; w
ell received by San 

D
iegans



North Island
N
orth Island is fam

ed as the “B
irthplace of 

N
aval A

viation”.
The w

orld’s first successful flight of a 
seaplane w

as conducted by inventor and 
entrepreneur G

len
n C

urtiss in San
 D

iego 
B
ay’s Spanish B

ight in Jan
uary 1911.

The first n
aval aviator, Lt. Theodore “Spuds”

Ellyson, w
as trained by C

urtiss at N
orth Island

The first aircraft bought by the N
avy and the 

first that w
as capable of operating from

 both land 
and w

ater w
as designed and tested at N

orth 
Island.
The N

avy’s first squadron of three aircraft, 
four pilots, and seven enlisted m

echanics w
as 

form
ed at N

orth Island in 1912.

From
 1914 –

1934 N
orth Island w

as shared by 
both A

rm
y and N

avy aviators (the A
rm

y 
generally operating from

 the seaw
ard side and 

the N
avy from

 the bay side).
N
orth Island has also w

itnessed several other 
aviation firsts:

first aerial refueling, first 
plane‐to‐plane radio transm

ission, first nonstop 
coast‐to‐coast flight, and num

erous flight 
endurance records.
In 1927 C

harles Lindbergh departed N
orth 

Island on the first leg of his historic flight. 
Today, N

orth Island hosts num
erous helicopter, 

supply and transport squadrons as w
ell as three 

nuclear aircraft carriers.



Point Loma Natural History
P
oint Lom

a w
as on

ce an offshore island (like 
the C

oronados).
W

orking slow
ly over the eons, silt and debris 

from
 the San D

iego R
iver built a w

ide fan of 
deposits seaw

ard from
 the river’s  m

outh in 
M
ission V

alley –
protected from

 the erosion of 
offshore currents by the rocky outcroppings of 
Pt. Lom

a and La Jolla.  
These river deposits form

ed a w
ide flat plain 

betw
een O

ld Tow
n, Point Lom

a and M
ount 

Soledad and leaving tw
in bays, one to the north 

in the shadow
s of M

ount Soledad (M
ission Bay) 

and one to the south (San D
iego Bay).

The flow
 of the San D

iego R
iver varied, 

m
eandering right and left, som

etim
es flow

ing 
into San D

iego B
ay and som

etim
es into 

w
hat w

ould becom
e kn

ow
n as M

ission B
ay.

W
hen A

m
ericans first cam

e to San D
iego the river 

em
ptied into San D

iego Bay flow
ing past w

hat is 
now

 the N
avy’s SPA

W
A
R building and through 

the m
udflats of Spanish Landing.

W
ith the currents generally running southerly 

to seaw
ard of Pt. Lom

a, a counterclockw
ise 

current eddy form
ed in the Point’s lee, that, in 

turn, brought shore currents northw
ard from

 
Rosarito Beach and w

ith them
 deposits of sand 

that ultim
ately form

ed the Silver Strand, 
C
oronado and N

orth Island.



Richard Henry Dana 
W

riter, law
yer, politician from

 M
assachusetts 

(b. 1815 –
d. 1882), author of the classic Tw

o 
Years Before the M

ast, one of A
m
erica's 

m
ost fam

ous accounts of life at sea.
Tw

o Years Before the M
ast is a m

em
oir of 

D
ana’s voyage to the Pacific coast 1834‐1836 

aboard the brig Pilgrim
and provides enticing 

view
s of early C

alifornia and the role played by 
trading and m

erchant ships in the aw
akening of 

the U
nited States to the prom

ise of C
alifornia.

Pilgrim
visited M

onterey, San Pedro, San D
iego, 

Santa Barbara, and San Francisco as she 
collected hides for shipm

ent back to Boston.
D
an

a helped place San D
iego on the m

ap.  
H
e portrayed San D

iego’s O
ld Tow

n as it w
as in 

1835 (“decidedly the best place in C
alifornia”),  

described “the security and snugness of San 
D
iego”harbor and the details of the "hide trade" 

(curing and trim
m
ing cattle hides for export) at 

Point Lom
a's La Playa. 



Sail setting and dousing
A
 gaff rig features a fore‐and‐aft four‐corner 

sail secured to the m
ast on tw

o of its corners .  
The sail stretches betw

een a “head”that is 
raised by tw

o halyards, and  a “foot”.
Sheets on a fore‐and‐aft sail control the angle of 
the boom

 and the sail to the w
ind

The four‐corner sail used in a gaff rig is an 
im

provem
ent over and allow

s for m
ore sail area 

than a three‐cornered fore‐and‐aft rig.

H
eadsails or jib sails are raised by a halyard, 

are sheeted to tighten the sail, and then 
controlled by a jibsheet. 
W

hen setting square sails:
Seam

en first clim
b to the yardarm

 and w
alk out 

on footropes to unfurl the sails
M
en on deck then haul on the sheets to extend 

the sail dow
n to the tip of yard below

 and then 
bring the sail up to its w

orking height
The sail is then “sheeted hom

e”w
ith the sheets 

pulled tight and then the braces adjusted to give 
the sail the optim

um
 angle to the w

ind.

W
hen dousing square sails:
The yard is first low

ered in
to its lifts by 

“clew
ing dow

n
”, leaving the sheets (lin

es 
securing the “clew

s”or low
er corn

ers) fast 
and hauling the clew

lines.
O
nce the yard is dow

n
, the sheets are 

released and the sail is then “clew
ed up”and 

“bunted up”to the yard m
uch as a theatre 

curtain is raised.  Finally the crew
 lays aloft to 

furl the sail tightly to the yard.



San Diego – Coronado Bridge
The San D

iego –
C
oronado Bridge is a 

“prestressed concrete/steel”bridge, w
ith 

the second–longest box girder (the center 
section over the shipping chan

nel) in the 
w
orld.

11,179 feet long.  C
onstruction began in 1967 

an
d first opened to traffic in A

ugust 1969 –
retiring the old C

oronado ferries.
The span reaches a m

axim
um

 height of 200 
feet, a height m

andated by the N
avy to allow

 
its largest ships to sail beneath.
The bridge is designed exclusively for m

otor 
vehicles w

ith no pedestrian w
alkw

ays, bike 
paths or shoulders.
W

inner of the “M
ost Beautiful Bridge in the 

W
orld”A

w
ard in 1970 and slated for the 

installation of blue floodlights in the near 
future.
Its caissons w

ere drilled and blasted 100 
feet into the bed of San D

iego B
ay and it has 

undergone tw
o earthquake strengthening 

refurbishm
ents.

The bridge funnels traffic into C
oronado along 

3
rdand 4

th
Streets, the second busiest surface 

streets in San D
iego C

ounty (after H
arbor D

r.)
It also holds the “distinction”as the third  
deadliest suicide bridge in the U

S w
ith over 200 

suicides  betw
een 1972 and 2000.

H
ow

ever the percentage of “successful”suicides is 
m
uch less than the G

olden G
ate Bridge.



San Diego Naval Base
San D

iego N
aval B

ase is hom
e to over 70 

ships of the N
avy’s Surface Force of the U

. S. 
Pacific Fleet

H
igh‐tech A

egis cruisers and destroyers (m
any 

designed to shoot dow
n intercontinental 

m
issiles),  flat‐deck helicopter carriers and large 

am
phibious ships w

ith stealthy m
asts are the 

m
ost prom

inent on the w
aterfront.

O
riginally a W

orld W
ar I com

m
ercial ship‐

building site
for experim

ental m
erchant 

vessels m
ade of poured concrete.

W
ith the end of W

orld W
ar I, San D

iego 
talked the N

avy into relocating their sm
all ship 

repair operation to this “32
ndStreet”location to 

protect the city’s investm
ent in shipbuilding.

C
om

m
only referred to as “32

nd
St.”as, at first, that 

w
as the only w

ay to the site across m
ud flats

N
avy used the site originally for the repair and 

berthin
g of over a hundred m

othballed 
four‐piper destroyers (the only N

avy ships 
that could navigate the shallow

s of South Bay).
Served as the W

est C
oast’s subm

arine base for a 
tim

e before ultim
ately m

oving to Ballast Point.
D
ram

atic expansion durin
g W

orld W
ar II as 

the base served as a no‐nonsense battle dam
age 

repair base and industrial center.
O
ver 5,000 ships repaired and returned to service 

betw
een 1942 and 1945.

Im
m
ediately after the w

ar, half of the piers used 
for hundreds of m

othballed ships



San Diego Shipbuilding Industry
San D

iego’s m
ajor industrial shipbuilding 

activities are concentrated in South Bay 
grow

ing from
 relatively inexpensive bay‐side 

land and proxim
ity to N

avy activities.
The m

odern era of San D
iego shipbuilding 

began in W
orld W

ar I w
ith the construction of 

C
uyam

aca and San Pasqual, experim
ental 

m
erchant ships m

ade of poured concrete at the 
current site of the San D

iego N
aval Base.

Largest San D
iego shipbuilder is G

eneral 
D
ynam

ics’N
ational Steel and Shipbuilding 

C
om

pany (N
A
SSC

O
).

Largest new
‐construction shipyard on the W

est 
C
oast specializing in m

edium
‐sized com

m
ercial 

ships and auxiliary and logistics ships for the 
N
avy

Started as a foundry in 1905
First com

m
ercial ship built in 1959 

Largest current project is for 14 large 41,000 ton 
dry cargo/am

m
unition ships of the Lew

is and 
C
lark

class nam
ed for A

m
erican explorers.

O
ther local shipbuilders can be seen along the 

w
aterfront, including BA

E System
s San D

iego 
Ship Repair next door to N

A
SSC

O
.



San Diego Tuna Industry
In 1980 San D

iego held the distinction as the 
hom

e port for  the w
orld’s largest tuna fleet, 

w
ith over a hundred tuna boats.
Tuna seiners tied up principally at the G

rape 
Street piers near the M

aritim
e M

useum
 and the 

m
ole near the current site of the U

SS M
idw

ay.
C
anneries ashore included: Sun H

arbor, C
hicken‐

of‐the‐Sea and Star‐K
ist. 

Yellow
fin tuna w

as the m
ost prized catch for 

the San D
iego tuna fleet, prim

arily from
 the 

eastern Pacific off C
entral and South A

m
erica.

Increasingly in the 1970’s and 80’s 
environm

entalists brought suits in U
. S. 

courts against fishing interests .
The tuna industry suffered by m

any reports of 
dolphins (sw

im
m
ing w

ith tuna) killed w
hen they 

w
ere captured in large nets.

Beginning in 1976, new
 U

. S. regulations to help 
“save”porpoises drove tunaboat ow

ners to 
reregister their craft in other countries.



Sea Lions
Sea lions are characterized by the presence 
of external ear flaps, long fron

t flippers, the 
ability to w

alk on all four flippers on land, 
an

d the lack of dense underfur. 
Seals, on the other hand,  are earless and have 
stream

lined back flippers that aid sw
im

m
ing 

but not w
alking.

O
ccasionally Elephant seals w

ill be seen on the 
coasts of San D

iego.  They are easily recognized 
as they are dram

atically larger than seals and 
display typically bad tem

per.
Sea Lions are found from

 the arctic to 
tropical areas in both the N

orth an
d South 

P
acific but, notably, are not found in the 

A
tlantic.  

G
enerally friendly tow

ard hum
ans (and a 

com
m
on star in circuses and Sea W

orld show
s), 

sea lion’s have also been trained by the N
avy’s 

M
arine M

am
m
al program

 in San D
iego to 

provide underw
ater defensive duties like 

finding m
ines at sea and intercepting scuba 

divers



Silver Strand
The Silver Strand is a seven‐m

ile long sandy 
isthm

us w
ithin the city of C

oronado and just 
north of Im

perial Beach.
The Stran

d ow
es its unique shape to a 

com
bin

ation of natural forces.  The O
tay 

Sw
eetw

ater Rivers (and at one tim
e the San 

D
iego and Tijuana Rivers) bring silt and debris 

to the bay and flow
 tow

ard the bay’s entrance at 
Ballast Point.  In addition, Point Lom

a form
s a 

barrier for north‐to‐south ocean currents and 
accentuates the natural northw

ard shore 
current reaching tow

ard San D
iego from

 
M
exico.  This form

s a gyre off the tip of Pt. 
Lom

a and encourages  a northw
ard travel of 

sand up along the Silver Strand w
here it is 

deposited.
The Stran

d is largely used as a M
ilitary 

R
eservation and training site by the N

avy.
C
oronado H

eights at the southern end of the 
Silver Strand has been a m

ilitary base since 1922 
and the N

aval A
m
phibious Base at the northern 

end of the Strand w
as established in 1943.

Silver Strand State B
each straddles the 

isthm
us and features recreation on both San 

D
iego Bay and along the ocean.



Tacking and Maneuvers Under Sail
Tacking

is the process by w
hich a sailing ship 

w
orks its w

ay to w
indw

ard in a series of 
m
aneuvers, each by turning the bow

 through 
the eye of the w

ind, m
uch as a road m

ust 
ascend a steep hill through sw

itchbacks. Every 
tack is an exercise in close tim

ing as the C
aptain 

m
ust use the sails even m

ore than the rudder to 
force the ship into the w

ind and then over to 
the new

 tack.
W

earing
is the opposite of tacking, w

hereby a 
ship alters course to pass the stern through the 
w
ind.  U

nlike a tack, w
ay (forw

ard m
otion)  

continues through the m
aneuver but care m

ust 
be taken in handling the pow

erful fore and aft 
sails as they w

ill sw
ing from

 one side of the ship 
to the other. 
A
 ship w

orking her w
ay to w

indw
ard is said to 

be
“beating to w

indw
ard,”alw

ays sailing 
“close hauled”(as close to the w

ind as 
possible).  M

odern yachts m
ay sail as close as 

45* to the w
ind but square riggers (C

alifornian) 
can sail no closer than six points –

67.5* 
(tacking through 135*).  For every m

ile gained to 
w
indw

ard, C
alifornian m

ust sail about 2.3 m
iles 

through the w
ater!

W
hen the w

ind is com
ing from

 directly astern, 
the ship is said to be “running dow

nw
ind”.

The m
ainsail is eased out as far as it w

ill go and 
the square sails braced square to the ship.  This 
is the slow

est point of sail as sails aft blanket 
sails forw

ard and the force of the w
ind is 

dim
inished by the ship’s forw

ard m
otion.



US Revenue Cutter Service
U
S R

evenue C
utter Service w

as established 
in 1790 as an arm

ed m
aritim

e law
 enforcem

ent 
service –

a precursor of today’s U
S C

oast G
uard.

In the days before incom
e taxes, property taxes 

and corporate taxes, a large proportion of the 
federal governm

ent’s operating incom
e w

as 
derived from

 custom
s duties and im

port 
tariffs on com

m
erce arriving into the U

nited 
States by w

ater.
Revenue cutters like C

W
 Law

rence w
ere built to 

enforce custom
s and tariff regulations and other 

statues of m
aritim

e law
 and assist m

ariners in 
need.
C
utter captains w

ere answ
erable to and received 

their sailing orders directly from
 the C

ustom
s 

C
ollector of the port to w

hich they w
ere assigned.

The Revenue C
utter Service prized ships that 

w
ere:fast and m

aneuverable (to run dow
n sm

ugglers 
and others evading the proper paym

ent of duties)
sm

all and lightly m
anned (for efficiency and for 

less costly operations)
A
rm

ed.  Revenue cutters w
ere arm

ed to enforce 
their m

issions w
ith, typically, six to ten light 

guns.

R
evenue C

utters w
ere transferred to the 

W
est C

oast w
ith the acquisition of the 

O
regon

 Territory (including the state of 
W

ashin
gton) in 1846 and C

alifornia in 1848.



Whaling 
G
ray w

hales spend the sum
m
er m

onths in the 
Bering and C

hukchi Seas, and then leave for 
breeding lagoons in Baja C

alifornia. They 
follow

 one of the longest m
igrations route 

of any m
am

m
al on Earth, traveling 10,000 

m
iles

round trip. 
The southern m

igration begins in late Septem
ber 

and by D
ecem

ber the first w
hales begin to pass 

along the C
alifornia coast usually passing w

ithin 
six m

iles of the coastline, w
ith peak n

um
bers 

passing by San D
iego in early Jan

uary. 
A
fter their stay in the lagoons of Baja C

alifornia, 
the w

hales begin their northw
ard passage, 

starting in February and usually ending in late 
M
arch. 

B
eginning in 1858 (and lasting until about 

1874), a shore w
haling operation operated in 

San D
iego B

ay w
ith ships and boats operating 

out of La Playa and a w
hale processing 

operation at Ballast Point and at W
haler’s Bight 

on the shore of N
orth Island near Zuniga Point.

Sm
all schooners or sloops w

ould deploy several 
w
hale boats off Point Lom

a and attack passing 
w
hales w

ith harpoons.  D
ead w

hales w
ould then 

be tow
ed into Ballast Point w

here they w
ould 

be processed for their valuable w
hale oil.



Typical Adventure Sail Plan (Ocean)
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Typical Adventure Sail Plan (Ocean)
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• Safety brief
• Raise sails

• Ballast Point
• Battle of San Diego Bay
• Californian History
• La Playa
• Richard Henry Dana

• Cabrillo Lighthouse
• Pt. Loma Natural History
• Sea Lions
• Whaling

• Early Explorers
• Great White Fleet
• Sail Setting & Dousing
• Tacking & Maneuvers

• Revenue Cutter Service
• CW Lawrence History
• Coronado / Hotel del
• Navy Captures San Diego

• North Island

• Naval Artillery
• Aircraft Carriers
• Gun firing
• Dousing sails & return



Typical Adventure Sail Plan (Bay)
12

3 4

5

6

7

8



Typical Adventure Sail Plan (Bay)

1
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7
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• Safety brief
• Raise sails

• Ballast Point
• Battle of San Diego Bay
• Californian History
• Early Explorers
• Pt. Loma Natural History

• Aircraft Carriers
• North Island
• Navy Captures San Diego

• Coronado & Hotel del
• Coronado Bridge
• Sea Lions

• Naval Amphibious Base
• Silver Strand
• C. W. Lawrence History
• Revenue Cutter Service

• Sail setting & Dousing
• Maneuvering & Tacking

• San Diego Naval Base

• Shipbuilding Industry
• Tuna Industry
• Naval Artillery
• Gun firing
• Dousing sails & return


